TEST

Manfred Derschug’s

Brillant V

Hochleistungssegler fir Thermik und(!) Hang

Wer seine Segelflugmodelle stets am
Hang fliegt, ist auBlerordentlich iiber-
rascht, wenn er bei einem Vergleichs-
fliegen in der Ebene sein Modell im
Hochstart auf Hohe bringen 148t und
danach zu einem Flug auf Zeit startet:
die Flugzeit ist kurz, das Ergebnis ent-
tduschend. Die gelibten Flieger aus der
Ebene mit ihren leichten Modellen las-
sen beim Hochstart den Hangflieger in
allen Leistungen weit hinter sich. Die-
ser hat mit seinem ,auf Hang® ge-
trimmten schnellen Modell im allge-
meinen nicht die geringsten Chancen.
Andererseits liberrascht es immer wie-
der, wenn man leichteste Modelle am
Hang fliegen sieht und diese selbst bei
kraftigerem Wind recht passable Flug-
eigenschaften aufzuweisen haben.

Auch ich fliege meine Segelflugmodelle
meistens am Hang und war daher
recht tiberrascht, als ich bei verschie-
denen Wettbewerben in der Ebene den
Brillant V sehr gut abschneiden sah,
der mir vom Fliegen am Hang schon
seit einiger Zeit als sehr schnell und
wendig bekannt war. Ein Modell mit
ebenso guten Flugleistungen bei Ther-
mik in der Ebene, wie am Hang bei
kriftigem Wind, das mufBite ich doch
selbst einmal genauer untersuchen.

Von Manfred Derschug, dem Erbauer
dieses Modelles, lieB ich mir daher ein
Exemplar des Brillant V kommen. Er
liefert dieses Modell gewissermalen

ganz nach Wunsch in jedem beliebigen
Baustadium: den Fertigrumpf mit Bau-
plan, oder mit Rippensatz, oder mit
rohbaufertig aufgebauten Flichen, aber
genauso auch fix und fertig bespannt
und lackiert, bereit zum Einbau der
Fernsteueranlage. Das Modell, das ich
mir kommen lieB, war rohbaufertig,
ohne Bespannung und ohne Lackie-
rung. SchlieBlich wollte ich ja sehen,
wie es aufgebaut, wie die Stabilitit
und die Qualitdt der Verarbeitung ist.
Das Modell kam in einem riesigen
Karton, sorgfiltig verpackt und abso-
lut unbeschidigt an.

Der Fertigrumpf

Der Rumpfkopf aus GFK mit seinem
angeformten Ubergang zur Tragfliche
ist stabil und bestens verarbeitet. Die
Réhrchen fiir die Flichenbefestigung
sind schon fix und fertig eingeklebt.
Auch die Spanten aus Sperrholz sind
schon eingeleimt und mit den Halte-
rohrchen fiir die Flichenbefestigung
verklebt. AuBerordentlich praktisch
die angeformte Kufe am Rumpfkopf,
die verhindert, daB bei jeder Landung
der ganze Rumpf verkratzt wird.

Als Verbindung zum Leitwerk dient
ein fabrikméBig hergestelltes diinnes
Rohr aus GFK, sehr stabil und dennoch
elastisch, zweifellos ohne weiteres in
der Lage, auch grioflere Krifte abzu-
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fangen und aufzunehmen. Dieser diinne
Rumpf ergibt ein sehr glinstiges Flug-
gewicht fiir das gesamte Modell, denn
zusammen mit dem V-Leitwerk ist das
hintere Teil des Modells aulergewthn-
lich leicht, so daB man vorne auch
ohne Ballastzugabe auskommen kann.
Die Befestigungen fiir das V-Leitwerk,
zwel V-formig gebogene Drihte von
2 mm ©, in einem Lager aus Messing-
rohr, waren passend zu dem stabil auf-
gebauten Leitwerk mit symmetrischem
Profil in den Stabrumpf eingeklebt.
Ein hoher elastischer Sporn aus diin-
nem Stahldraht wverhindert, daB das
Rumpfende bei jeder Landung am Bo-
den streift und evtl. beschidigt oder
zerkratzt wird. Auch hier sieht man,
dafl ein Praktiker am Werk war, der
genau weill, worauf es bei so einem
Modell ankommt und der dieses Wis-
sen dann auch in die Tat umsetzt.

Die Tragfliche

Die Tragfliche war schon im Rohbau
auBerordentlich verwindungssteif. Der
Hauptholm besteht oben und unten aus
einer Kiefernleiste 3 x 5 mm. Die Rip-
penabsténde sind recht eng, so daf} sich
eine gute Profiltreue ergibt. Das Profil
ist ein stark tragendes, modifiziertes
Eppler-Profil mit nach innen gewdlb-
ter Unterseite, die Fliche trapezformig.
Eine leichte Schrinkung im AuBenflii-

Tragflichen und Leitwerke im Rohbau;
noch fehlen die Deckstreifen iiber den Rip-
pen und die mittlere Beplankung.
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gel ist eingearbeitet. Im vorderen Teil
ist die Fldche oben und unien bis zum

Hauptholm beplankt. Die Holmver-
kastung am Hauptholm trigt bestimmt
viel zu der Stabilitit der Flédche bei.
Der Rohbau ist sauber gearbeitet, die
Anschlufiréhrchen fiir die Flidchenbe-
festigung waren schon eingeklebt,
exakt passend zu den Rohrchen im
Rumpf. Die Befestigungsdrihte, dort,
wo sie durch das Abschneiden einen
kleinen ,Wulst® bekommen haben,
rundherum abfeilen oder abschleifen.

V-Leitwerk

Hervorstechendes Merkmal neben dem
diinnen Stabrumpf ist das stark V-for-
mige Leitwerk. Dieses gibt dem Modell
sein charakteristisches Aussehen. Die
Ruder dienen als Seiten- und als Ho-
henruder, sind also kombiniert anzu-
lenken. Beachten Sie dabei, dal der
Ausschlag des Seitenruders am V-Leit-
werk genau umgekehrt sein mul, als
wie man das vom Querruder her ge-
wohnt ist. Beim Ruderausschlag fir
ecine Rechtskurve mull das rechte Ru-
derblatt nach unten, das linke nach
oben gehen und umgekehrt bei einem
Ruderausschlag fiir Kurve nach links.
Bei Hohenruderausschlag gehen beide
Klappen nach oben, bei Tiefenruder-
ausschlag beide Klappen nach unten.
Dazu erfolgt die Anlenkung liber Bow-
denziige mit Stahldraht. Fiir die kom-
binierte Anlenkung ist im Bauplan ein
Schlitten vorgesehen, in dem die Sei-
tenrudermaschine sitzt. Dieser Schlit-
ten kann von der Hohenrudermaschine
vorwirts und riickwirts geschoben
werden. Eine bewéhrte Konstruktion.
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Ich hatte von meinen Deltas her noch
eine Anlenkung bereitliegen, wie sie
in Heft 11/68 beschrieben wurde. Der
Einfachheit halber habe ich diese An-
lenkung in meinem Brillant V verwen-
det, was natiirlich genauso gut geht.
Die Rudermaschinen kann ich bei die-
ser Methode nebeneinander fest ins
Modell setzen. Eingebaut wurde in den
Segler die Kkleine Multiplex Mini 2
Empfangsanlage, die hier gerade fir
einen ausfiihrlichen Test bereitstand.
Der Rumpf wiegt komplett ausgeriistet
mit der Fernsteueranlage 850 g, dazu
kommt die Fliche mit 450 g, so daB sich
ein Fluggewicht von 1300 g ergibt.

Fertigstellung des Rumpfes

Alle Klebungen am Rumpf sollten mit
UHU-plus vorgenommen werden. Die-
cer Klebstoff verbindet sich innig mit
dem GFK-Material des Rumpfes, wenn
die Klebestelle vorher mit grobem
Schmirgelpapier aufgerauht wird. Ehe
man den Rumpf lackiert, sollte dieser
mit feinstem Schmirgelpapier nal3 ab-
geschliffen werden, damit die Wachs-
schicht, die von der Fertigung her den
Rumpf aufien tiberzieht, entfernt wird.
Dem Wasser etwas Spiilmittel beiset-
zen. Den Ubergang vom Rumpfkopf
zum Rohr vorsichtig verschleifen, da-
mit das diinne Rohr nicht verletzt wird.
Eine gute Haftung der Farbe wird er-
zielt, wenn der ganze Rumpf mit Nitro-
Haftgrund grundiert wird.

Einbau der Rudermaschinen

Im Rumpfkopf ist genligend Raum fiir
den Einbau jeder modernen Fern-

Der Rumpf mit dem Rumpfkopf und dem
diinnen Rumpfrohr aus GFK,

Anlenkung des kombinierten Seiten- und
Hihenruders iiber die Spezialmechanik., Die
Hiohenrudermaschine ist schon eingehiingt.
Die beiden Anschliisse an der Rudermaschi-
ne fiir das Seitenruder wurden zur besse-
ren Ubersicht entfernt.

steueranlage. Platzmangel gibt es nicht,
nur sollte vor dem festen Einbau der
Rudermaschinen und des Empféingers
der Schwerpunkt einigermalBen kon-
trolliert werden, damit nicht nachher
mit Blei ausgeglichen werden mulfl. Da-
bei finde ich sehr gilinstig, daf Der-
schug den Punkt angibt, wo der Rumpf
mit aufgesetztem Seitenleitwerk auch
ohne aufgesteckten Fldchen ausgewo-
gen werden kann. Ohne aufgesteckte
Flichen ist das Auswiegen des Rump-
fes natlirlich ganz erheblich einfacher
zu bewerkstelligen.

Fiugerprobung

Einfliegen am schwach geneigten Hang.
Das Modell schwebt in einem flachen
Gleitwinkel, reagiert gut aufs Seiten-
ruder, aber zu hart auf das Hbihenru-
der. Daraufhin wird der Anschluf3 fir
das Hohenruder an der Rudermaschine
weiter innen eingehfingt, und nun ist
die Sache o. k. Das Modell fiihrt einen
gestreckten Gleitflug aus, wie er besser
nicht sein kénnte.

Im Hochstart auf Hohe gebracht, kann
man mit dem Modell auch die kleinste
Thermikblase ausniitzen. Es 1d8t sich
steil in die Kurve legen, ohne dali es
dabei wesenllich an Hohe verliert. Das
Modell spricht schon auf die kleinste
Thermik an.

Erstaunlich ist auch das Verhalten am
Hang. Das Modell ist selbst bei krif-
tigem Wind einzusetzen. Die Reaktion
auf die Ruder ist sehr gut. Das Modell
ist wendig und 146t sich selbst dicht am
Hang entlangziehen, ohne daff man
befiirchten muB, dafi es im Notfall nicht



Der Hochleistungssegler ,Brillant V* ist fer-
tig zum Einschweben. Das obligate Foto
vor dem Erstflug.

Obwohl fiir Thermik und Hochstart konzi-
piert, ist der ,Brillant* durch seine aufBier-
ordentlich groBe Wendigkeit auch sehr gut
fiir den Hangflug geeignet. Durch seine
Wendigkeit 1iBt er sich fast wie ein Quer-
rudermodell fliegen.

schnell genug reagiert und an die Wand
gedriickt wird. Auf Hohe gebracht,
kann man mit ihm Loopings und ein-
wandfreien Riickenflug machen. Auch
in der Riickenlage ist die Reaktion auf
das Ruder ausgezeichnet. Das Modell
macht Spall und zeigt auch bei leich-
testem Hangwind ganz ausgezeichnete
Steigleistungen. rabe

Bauplan und Modell liefert:
Manfred Derschug, 6631 Elm (Saar),
Heiligenrech 8, Postfach 23
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